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导读
每个人的心中都有一甚至造句子款完美的车，但事实情况这样的车不存在，要么选择去适应，要
么就不考虑，站在两者之间的话，你就处于了纠结之中了。对  

每个人的心中都有一款完美的车，但事实情况这样的车不存在，要么选择去适应，要么就不考虑
，站在两者之间的话，你就处于了纠结之中了。对于逍客而言，在一周的试驾测试后，假设我要

买，我想我会选择去适应，要适应，观念就需要转变!

最近逍客门事件在网上很火，有人说日系车不安全，有人说轮胎质量不过关，也有说车没问题仅
仅是驾驶不当造成，众说纷纭目前没有官方和交通部门的定论，当然本期的动态测试也涉及不到
逍客的安全和质量问题，不过我们可以凭借车辆的刹车和极限操控测试来看看逍客的主动安全怎
么样?

客观的说，有着时尚的外形、平顺的动力和近似轿车操控性能的底盘，做为城市suv，逍客诠释
的比较到位，值得让你去考虑和选择。但它并非完美，在，价格和空间是购车人考虑比重较大的
地方，局促的后排空间和不优惠的价格使其在同级车中不占优势，但在国外情况就有所不同，它
是日产在欧洲的明星车型，在欧洲日产凭逍客这一款车的销量就超过同期的本田全部销量;当然
在本次测试篇上，这些都不是重点，如果你对这两个缺点不在意的话，逍客还是值得购买的。

动力系统：平顺安静是特点 没有激情与运动

国产的逍客搭载了1.6和2.0升两款排量的日产发动机，cvt变速器只在2.0升车型上提供。这款偏重
于高转速的发动机与cvt搭配后调教出来了比较平顺安逸的驾驶感受。代号为mr20de的2.0升发动
机与东风轩逸上装备的mr20为同一系列，小该款的逍客在最大功率和最大扭矩上有一定改动[em
ailprotected](轩逸为100kw)，[emailprotected](轩逸为189nm)，厂方解释此调较是为了让逍客的动
力表现更充沛，适应它的“全能”用途。其实你我心里都明白增加的这点数值在驾驶感受上根本
体会不到。

与轩逸一样，逍客也采用了相同的xtronic cvt无级变速器，日常行车动力系统非常顺滑，即使面
对多车而拥堵的市区街道路面，动力系统的平顺度也让人非常满意。在相同排量和速度的情况下
，逍客的转速值更低一些，这对超限运输车辆行驶公路管理规定油耗和噪音表现都提供了良好的
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支持。手动换挡功能并非鸡肋，但实际用途不大，想超车，多数情况下不如你一脚油门来的方便
，就当聊胜于无吧。

xtronic cvt无级变速器最高可以承受vq35(3.5升v6)发动机的318nm扭矩，不过很可惜逍客最高只提
供2.0升动力的选择，这除了与它那“跨界”的身份相匹配，也是为了家庭城市使用而妥协，驾
驶逍客就甭想与运动沾边即使很踩油门，动力的输出也很平顺，当然这点很能讨好多数的驾驶者
。

实际逍客的噪音表现一般，这不是发动机的问题，而0.34的风阻系数在suv中也算是比较小的，原
因何在?答案是轮胎，多数情况下，车内感受到的噪音来自胎噪，有时候这与路面的铺装有很大
关系，行驶在路况良好的柏油路上时，车内非常安静，但一般路况就马马虎虎了，当然这是与同
级车型相比较，逍客的胎噪显得略大而已。

说逍客适合城市驾驶还有一个不足，就是转向的力度有点偏沉，与天籁和轩逸等日产车型差别不
小，看似简单的揉库停车对于身材娇小的女士而言有一定难度;官方说法是日常驾驶更为沉稳，
但鱼和熊掌其实可以兼得，逍客用的电子助力转向并不具有随速调节的功能。

不过日产驾驶时，逍客给人的感觉的确较为沉稳，悬挂和减震在初段有着较为弹性的阻尼调节，
在颠簸路面行驶驾驶员能感受到很强烈的路感，乍看起来似乎与德系车并无差别，而实际上逍客
的研发机构确实设立在了欧洲。但本质上它还是日系车，中后段的弹簧和减震多数情况下的表现
还是趋于柔性。 总的来说，逍客有着一种欧洲式的舒适，不是软绵绵的感觉，而是依靠底盘的
硬朗扎实去隔绝震动。2.0升自然吸气的suv不会有太好的动力表现，没有要求加速有多么强烈的
推背感，只要油门的相应随叫随到就堪称完美了。可惜逍客在这方面的表现不是太好，其实这也
是动态驾驶中逍客唯一的软肋，cvt无级变速器将本该代点小运动的激情毫不保留的抹杀了。除
非增压，否则只要是cvt+小排量自然吸气就没办法，这是客观存在的事实，无法改变。

欣喜的是传动效率方面逍客做的还不错，前几次的加速测试，cvt虽然有打滑的迹象，但程度并
不明显，虽然全程给人的感觉较为柔顺，但实际加速成绩也达到了10秒。对于一般车型的cvt来
说，“不打滑”就算优秀。

215/60 r17的轮胎噪音表现一般，但抓地性能还是值得肯定，前半段硬朗的悬挂和减震让车身姿
态保持的也很好，100公里/小时—0的最好测试成绩在40米以内，在城市suv中，这是个漂亮的数
字。而且关键是没有出现明显的热衰退，最大刹车距离为41.73年会适合唱什么歌曲米，这中间
的差值仅为2米。

逍客的四轮盘刹比较可靠，虽然制动负值加速度有一定波动，却都维持在-0.9g以上，这个成绩要
好于我们同期测试的ix35。

低矮的车身和硬朗的悬挂让逍客拥有很高的操控极限

在进行18米绕桩测试之前，逍客有几斤几两其实我心里已经有了答案，精准指向性的转向和沉稳
的操控感受都是提升动态测试环节分数的关键。之前我们说了悬挂的后半段呈现柔软的特性，所
以哪怕后轮有点轻微离地也不要紧，只要紧贴着桩桶行驶，逍客的左右摆幅就不明显，否则一旦
车身重心晃动起来，用不了几下，车身就会左摇右摆起来，这时候没有esp的逍客控制起来就不
太容易了。
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逍客目前共有6款车型配置，包括1款1.6升车型和2款2.0升车型，虽然官方的宣传中提到逍客获得
了傩戏的读音碰撞5星级的安全标准，但作为重要的行车主动安全配置esp电子稳定系统，逍客只
有顶配的 2.0xv 龙 cvt 4wd车型有所配备，其他车型并不能进行选装。逍客碎片门只是一个个例，
最终告诉大家的是安全驾驶为首要前提，不系安全带或超速驾驶的话，不论什么配置都是浮云。
所以客观的说逍客在esp的装配问题上，确实还有待改进。

64公里/小时的数字算是什么级别呢?多数运动级suv和短轴距的轿车可以达到这样的成绩，虽然逍
客的轴距不大，车型定义为了跨界，但客观的说，这个表现确实不错。

这么来说意思就是在操控极限之内，逍客的成绩和表现非常好，而由于车身跨界的许玮甯男朋友
特性，这种极限的确很高，虽然逍客的离地间隙奥不小，但其实重心并不高。友情建议：不要试
图挑战逍客的操控极限，毕竟这款2.0xv 雷cvt车型依旧没有选装esp电子稳定系统。

阅读完这篇试驾报告，相信你应该对逍客有一定了解 ，单纯的从动态测试方面来说，2.0cvt的逍
客表现非常不错，从专业的驾驶角度来讲，逍客值得推荐。但文章开头提到的价格问题和后排乘
坐拘谨的情况也是事实，多数购买者可能并不在意一款suv的动态行驶表现，cr-v之所以卖的好很
大情况是有价格、有空间、有舒适。逍客与之相比在空间上不占优，那么如此看来，只能说购买
逍客的人需要改变一下观念。

更多 作文 请访问 https://www.wtabcd.cn/fanwen/list/92_0.html

文章生成doc功能，由范文网开发

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

                                                   3 / 3

www.wtabcd.cn/fanwen/
http://www.tcpdf.org

